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Abstract of EP 0648653 (A1 ) 

The invention relates to an apparatus and a method 

forthe labelling, identification and verification of 
motor vehicles. The object of the invention, of 
proposing a user-friendly solution which when used 
on vehicle-mounted computers, identification data 
carriers and display elements which are known per 
se makes the misuse of a vehicle much more 
difficult, is achieved according to the invention in 
that at least one electronic identification (1) which is 
provided with display elements (8) whose contents 
can be changed in a prescribable way is provided, 
the said identification (1) itself containing an 
electronic storage element (4) with a plurality of 
items of vehicle-specific identification data, the said 
storage element (4) is connected to the vehicle- 
mounted computer (8); in which a comparison for 
identity of these items of data with identification data 
stored in it and with identification data of a separate 
data carrier (12), which can be input via the data 
input device (10), takes place. 
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© Anordnung und Verfahren zur manipulationsgeschiitzten Identifikation 



von Fahrzeugen. 



© Die Erfindung betrifft eine Anordnung und ein 
Verfahren zur Kennzeichnung, Identifikation und Ver- 
ifikation von Kraftfahrzeugen. Die Aufgabe der Erfin- 
dung, eine benutzerfreundliche L6sung vorzuschla- 
gen, die unter Verwendung an sich bekannter Bord- 
computer, Identifikationsdatentragern und Anzeige- 
elementen die miBbrauchliche Benutzung eines 
Fahrzeugs in hohem MaSe erschwert, wird erfin- 
dungsgemaB dadurch gelost, da8 wenigstens ein mit 
Anzeigeelementen (8) vorgebbar veranderbaren In- 
halts versehenes elektronisches Kennzeichen (1) 
vorgesehen ist, das selbst ein elektronisches Spei- 
cherelement (4) mit mehreren fahrzeugspezifischen 
Identifikationsdaten beinhaltet, dieses mit dem Bord- 
computer (8) in Verbindung gebracht ist, in dem ein 
Identitatsvergleich dieser Daten mit in ihm gespei- 
cherten Identifikationsdaten und mit Identifikationsda- 
ten eines separaten Datentragers (12), die Uber die 
Dateneingabevorrichtung (10) eingebbar sind, erfolgt. 
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Die Erfindung betrifft eine Anordnung und ein 
Verfahren zur manipulationsgeschiitzten Identifika- 
tion von Kraftfahrzeugen nach der Gattung der un- 
abhSngigen Patentansprtiche. 
Bekannt sind Kennzeichenschilder an Kraftfahrzeu- 
gen, die in der Regel aus Blech Oder Kunststoff in 
Form von aus der Ebene herausgedriickten Buch- 
staben und Ziffem gefertigt sind. ZusStzlich zum 
Kennzeichen dienen zur Identifikation des Fahr- 
zeugs die im Kraftfahrzeugbrief enthaltenen techni- 
schen Daten des Fahrzeugs, wie Fahrgestellnum- 
mer, Motornummer, usw. sowie die im Kraftfahr- 
zeugschein von einer Behorde festgehaltenen Da- 
ten des Fahrzeughalters oder -fiihrers. 
Derartige Kennzeichenschilder konnen relativ ein- 
fach von unbefugten Personen hergestellt und aus- 
getauscht Werden, Kraftfahrzeugbriefe und Kraft- 
fahrzeugscheine sind nicht falschungssicher. 
Zur Vermeidung des Diebstahls von Kraftfahrzeu- 
gen sind eine Vielzahl von mechanischen Dieb- 
stahlsperren und elektronischen Alarmierungsein- 
richtungen bekannt. Ihnen alien haftet der gemein- 
same Mangel an, daS sie als eigenstandige (stand- 
alone) Gerate einen im Fahrzeug ortlich begrenz- 
ten EinfluB haben (z.B. Lenker-, Fenster-, oder Kof- 
ferraumdeckelschloB),oder einen Spannungsabfall 
beim unbefugten Starten des Fahrzeugs zur Alar- 
mierung auswerten oder Bewegungen des oder 
GerSusche am Fahrzeug zur Alarmierung ausnut- 
zen. 

Ebenfalls bekannt geworden sind zur Umgehung 
derartiger mechanischer und elektronischer Alar- 
mierungssysteme sogenannte elektronische Weg- 
fahrsperren. Solche Systeme unterbrechen einige 
Sekunden, nachdem die Zundung ausgeschaltet 
und die Tur geoffnet wurde, die Stromversorgung 
zum Anlasser solange, bis in einer meist mit 10 
Tasten versehenen Tastatur eine mehrstellige Co- 
dezahl eingegeben wird und verweigern ganzlich 
die Startmoglichkeit bei mehrfach falscher Eingabe. 
Abgesehen davon, daB derartige Systeme von 
"Spezialisten" auch relativ schnell Uberwindbar 
sind, stellt ihre standig notwendige Bedienung 
durch den berechtigten Fahrzeugfuhrer auf die 
Dauer doch eine Behinderung dar. 

Desweiteren sind in den letzten Jahren soge- 
nannte ID-TAG's (in der Literatur auch als Contactl- 
ess Identification Devices (CIDs) bekannt gewor- 
den. Dabei handelt es sich urn integrierte Schalt- 
kreise, die eine Identifikationsnummer in einem 
Speicher enthalten, die z.B. tiber eine RF-Antenne, 
Spule oder Mikrowellenantenne abrufbar ist. Je 
nach AusfUhrung sind diese Systeme, die z.B. in 
der Produktionssteuerung, Zugangskontrolle, Tier- 
haltung usw. Anwendimg finden, in Abstanden von 
wenigen Millimetern i>& zu einigen Metern les- 
bzw. beschreibbar (Hascher, W., "Chips mit Anten- 
ne", Elektronik 9/1993, S. 95 ff.; "CIDs: Schaltun- 



gen fur kontaktlose Identifikation", Elektronik-Ent- 
wicklung 1-Z«3, S.10 ff.). 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrun- 
de, unter Verwendung ansich bekannter Bordcom- 

5 puter. Datentrager, Dateneingabevorrichtungen und 
eines neuartigen Fahrzeugkennzeichens die miB- 
brSuchliche Benutzung eines Fahrzeugs in der 
Weise zu erschweren, daB kraftfahrzeugspezifische 
Daten keiner Manipulation unterwerfbar sind, wobei 

io fur den berechtigten Fahrzeugfuhrer eine benutzer- 
freundliche Losung mit geringem Bedienungsauf- 
wand zu schaffen ist. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden 
Merkmale der Patentansprtiche gelost. Das Wesen 

m der Erfindung besteht darin, daB auf einer Chipkar- 
te befindliche spezifische Daten uber eine Daten- 
einlesevorrichtung einem Bordcomputer zwecks 
Vergleich dort ebenfalls gespeicherter im wesentli- 
chen identischer Daten zugefuhrt werden und zu- 

20 gleich ein Vergleich mit von einem Speicherele- 
ment des Kennzeichens stammenden.analogen Da- 
ten durchgefuhrt wird. Fur die Speicherelemente 
auf der Chipkarte und den Speicherelementen des 
Kennzeichens wird zweckmaBigerweise jeweils ein 

25 sogenannter ID-TAG eingesetzt, dessen Arbeitswei- 
se bekanntermaBen auf einer Speicherung von In- 
formationen beruht, die nur nach Identifikation ge- 
schrieben oder gelesen werden konnen. Ebenso 
sind allerdings far die Chipkarte beliebige andere. 

30 Speichermedien, wle z.B. auch Magnetkarten denk- 
bar, die allerdings weniger falschungssicher sind, 
durch die Erfindung jedoch nicht ausgeschlossen 
werden. Die ID-TAG's sind zweckmaBigerweise so 
ausgefuhrt, daB sie Speicherbereiche aufweisen, 

35 die nur einmal beschrieben und danach nicht mehr 
verandert werden konnen (ROM, PROM) und we- 
nigstens einen weiteren mehrfach veranderbaren 
(Oberschreibbaren) Speicherbereich beinhalten 
(EPROM, EEPROM). In weiterer Ausgestaltung der 

40 Erfindung ist zumindest der ID-TAG des Kennzei- 
chens so ausgefuhrt, daB er uber eine raumliche 
Entfernung beriihrungsfrei schreib- und lesbar ist. 
Derartige Systeme sind z.B. aus der berUhrungs- 
freien Werkzeugerkennung, Zugangskontrolle, Tier- 

45 haltung und Produktionssteuerung hinreichend be- 
kannt und bedUrfen an dieser Stelle keiner weiteren 
Ausfuhrungen. 

GemaB der Erfindung ist dem Fahrzeugkennzei- 
chen ein Halbleiterspeicherchip und ein Mikrocom- 

50 puter (im nachfolgenden Anzeigecomputer ge- 
nannt) und ggf. eine in unmittelbarer NShe des 
Halbleiterchips befindliche Leseeinheit zugeordnet. 
Ein zweiter Computer (im nachfolgenden Bordcom- 
puter genannt), ebenfalls zur Speicherung der tech- 

55 nischen Daten des Fahrzeugs, steht mit dem An- 
zeigecomputer und einer Datenleseeinheit in Ver- 
bindung. Der Bordcomputer nimmt einen Vergleich 
der im Bordcomputer gespeicherten Daten mit al- 
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len vom Anzeigencomputer kommenden Daten des 
elektronischen Kennzeichens vor, vergleicht die im 
Bordcomputer gespeicherten personlichen Daten 
des Kraftfahrzeughalters und die technischen Daten 
des Fahrzeugs mit den auf der Chipkarte gespei- 
cherten personlichen Daten des Fahrzeughalters 
und den auf der Chipkarte gespeicherten techni- 
schen Daten des Fahrzeugs und gibt bei Uberein- 
stimmung bspw. den Startvorgang des Zundschlos- 
ses frei. 

Die schreib- und lesbare Chipkarte mit ID-TAG 
enthalt zur Verdeutlichung der erfindungsgem23en 
Anordnung unterschiedliche Speicherbereiche. Die 
Chipkarte lauft mit dem Fahrzeug von dessen Ent- 
stehung bis zur Verschrottung standig parallel mit. 
Ein Teil der Chipkarte mit ID-TAG erhalt nach der 
Endmontage des Fahrzeugs beim Hersteller samtli- 
che technischen Daten in einem "Nur Lese-Spei- 
cher" (ROM) eingebrannt. Gleichzeitig wird fur die 
spatere Verifikation des Fahrzeugs die gleiche 
technische Information z.B. liber einen Mikrowel- 
lensender in den ID-TAG im Fahrzeugkennzeichen 
eingebrannt. In der Regel sollten dies sein: Fahrge- 
stellnummer, Motornummer, Hersteller, Fahrzeug- 
typ, Fahrzeugidentifikationsnummer, Schlussel- 
nummer, Motorleistung, Nutzlast, Abmessungen, 
Gesamtgewicht u.a., d.h. alle technischen Daten 
des Kraftfahrzeugbriefes. 

Das elektronische Kennzeichen, bestehend aus 
elektronischen Anzeigeelementen, einem Anzeige- 
computer, einem ID-TAG mit einem ggf. erforderli- 
chen ID-TAG-Leser, wird wahrend der Produktion 
komplett am Fahrzeug als universale Einheit mon- 
tiert. Diese Kennzeichen unterscheiden sich unter- 
einander im wesentlichen durch die unterschiedlich 
eingespeicherten technischen Kennwerte des Fahr- 
zeugs und durch eine individuelle ID-TAG-lndentifi- 
kationsnummer. 

In einer Zulassungsstelle werden dem Fahrzeug 
das amtliche Kennzeichen und die personlichen 
Daten des Fahrzeughalters zugeordnet. Dies ge- 
schieht erfindungsgemaB, indem weitere Speicher- 
bereiche (Schreib-Lese-Speicher) des ID-TAG im 
elektronischen Kennzeichen Uber ein Obertra- 
gungsmedium, z.B. mittels einer Mikrowellen-Sen- 
de- und Empfangseinheit mit dem amtlichen Kenn- 
zeichen und den personlichen Daten, vergleichbar 
mit den Angaben im Fahrzeugschein (Name, Vor- 
name u.a.m.) belegt werden. 
Auch die Angaben zur nachsten Hauptuntersu- 
chung (HU) und Abgassonderuntersuchung (ASU) 
werden in einem weiteren Speicherbereich des ID- 
TAG's im elektronischen Kennzeichen abgelegt. 
Die zum Kraftfahrzeug gehorige Chipkarte mit ID- 
TAG wird im frei programmierbaren, schreib- und 
lesbaren Teil des Speichers mit den gleichen Da- 
ten wie der ID-TAG im elektronischen Kennzeichen 
programmiert. Datum, Zulassungsstelle und autori- 



sierte Person der Eintragung in den ID-TAG's sind 
in einem Zentralcomputer fur spatere Uberprufun- 
gen registrier- und abspeicherbar. 
Die Zulassungsstelle nimmt weiterhin die Program- 

5 mierung des Bordcomputers mit den persSnlichen 
Daten und dem amtlichen Kennzeichen, Datum der 
HU und ASU vor. Uber den Bordcomputer wird der 
Anzeigecomputer aktiviert. Der Bordcomputer stellt 
Obereinstimmung der Identifikationsnummer des 

io ID-TAG im elektronischen Kennzeichen mit der im 
Bordcomputer gespeicherten Identifikationsnummer 
test, vergleicht daraufhin die Daten von ID-TAG des 
Kennzeichens und setzt die elektronischen Anzei- 
gefelder des Kennzeichens in Gang. Damit ist die 

is Programmierung des Identifikationssystems abge- 
schlossen. 

Der Halter des Fahrzeugs erhalt die Chipkarte 
mit ID-TAG mit den nicht loschbaren technischen 
Daten des Fahrzeugs, den von der Zulassungsstel- 

20 le programmierten personlichen Daten, dem amtli- 
chen Kraftfahrzeugkennzeichen und den Daten fur 
HU und ASU. 

Urn den Startvorgang des Fahrzeugs zu er- 
moglichen, steckt die berechtigte PersorFdie Chip- 

25 karte mit dem ID-TAG in einen Kartenleser des 
Bordcomputers. Dieser uberpruft die Identifikations- 
nummer des ID-TAG der Chipkarte, stellt Oberein- 
stimmung test und vergleicht die Dateninhalte von 
Bordcomputer und dem ID-TAG der Chipkarte, 

30 gleichzeitig bzw. nachgesetzt startet er die Abfrage 
des Anzeigecomputers des elektronischen Kenn- 
zeichens. 

Der Anzeigecomputer ubermittelt aus dem ID-TAG 
des elektronischen Kennzeichens die Identifika- 

35 tionsnummer an den Bordcomputer, dieser leitet 
bei Obereinstimmung die Abfrage der bei der Her- 
stellung des Fahrzeugs eingebrannten technischen 
Kennwerte des Fahrzeugs, der persSnlichen Daten 
der bei der Zulassungsstelle eingegebenen Daten 

40 und der Daten des amtlichen Fahrzeugkennzei- 
chens ein. 

Erst bei volliger Obereinstimmung aller in genann- 
ten drei Speichern abgelegter Daten wird elektro- 
nisch bspw. der Schliisselschalter des Anlassers 

45 zum Start freigegeben und das Fahrzeug in Fahr- 
bereitschaft gesetzt. 

Durch die erfindungsgemafie Losung wird der 
Diebstahl bzw. die unberechtigte Inbetriebnahme 
des Fahrzeugs verhihdert. Ohne die dem Fahrzeug 

so zugeordnete Chipkarte mit ID-TAG wird der Start 
des Fahrzeugs weitestgehend ausgeschlossen. 
Die Demontage des Kennzeichnungsschildes und 
das Anbringen eines Kennzeichens eines zugelas- 
senen Fahrzeugs bringen keine Obereinstimmung 

55 zwischen Anzeigecomputer, Bordcomputer und 
Chipkarte. Dieser Negativvergleich lieBe sich schal- 
tungstechnisch z.B. derart umsetzen, daB die An- 
zeigefelder des Kennzeichens verloschen. 
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Erst der gemeinsame Diebstahl von Chipkarte und 
Fahrzeug konnte ein Fortbewegen des Fahrzeugs 
ermoglichen, die erfindungsgemaBe Losung stellt 
jedoch einen hohen Fahndungserfolg in Aussicht, 
da einerseits ein nachtraglicher Austausch des 
Kennzeichenschildes nicht moglich ist, andererseits 
die Oberpriifung von Kraftfahrzeugen durch die er- 
findungsgemaBe Anordnung auBerst einfach ist. 
Beispielsweise lassen sich Streifenwagen mit ei- 
nem Chipkartenlesegerat und einem Laptop aus- 
statten, so daB ein Vergleich der Personendaten, 
des Kennzeichens und der technischen Daten mit 
den Daten, die auf der Chipkarte im ID-TAG ge- 
speichert sind, vorgenommen werden kann. 
Auch ist die Fahrzeugkontrolle ohne Mitarbeit des 
Fahrzeugfuhrers durch die erfindungsgemaBe An- 
ordnung eines ID-TAG im Fahrzeugkennzeichen 
einfach vorzunehmen, in dem an einem vorgegebe- 
nen Haltepunkt (z.B. Grenzubergang) mit einem ID- 
TAG LesegerSt aus Entfernungen von mehreren 
Metern die Daten des ID-TAG des elektronischen 
Kennzeichens eingelesen werden konnen, wodurch 
sich die Polizeifahndung vereinfacht durchfuhren 
l§8t. 

Zum Beispiel ist das Zusammenschalten eines ID- 
TAG-Lesegerates mit einem Computer und einer 
Modem-Leitung zu einer Zentralkartei eines Zen- 
tralcomputers denkbar, so daB z.B. an Grenzstellen 
die Identitat von Fahrzeugen ermittelt werden kann. 
Auch ist denkbar die erfindungsgemaBe Anordnung 
zur Erfassung der Fahrzeuge fur die Benutzung 
von Autobahnen zu verwenden. An der Autobahn- 
auffahrt anzubringende Mikrowellensende- und 
Empfangsanlagen fragen das elektronische Kenn- 
zeichen ab, melden Kennzeichen, Auffahrtort und 
Uhrzeit vernetzten Autobahncomputern und erfas- 
sen bei Abfahrt von der Autobahn das Kennzeichen 
erneut. Fahrzeuge, die nicht mit einer vorgesehe- 
nen sogenannten On-Board-Unit ausgestattet sind, 
wo die Gebiihr automatisch abgebucht werden soli, 
konnten so ohne aufwendige Technik ermittelt wer- 
den. 

Ebenso einfach lieBe sich mit der erfindungsgema- 
Ben Anordnung die Oberprufung abgestellter Fahr- 
zeuge auf offentlichen StraBen und Parkplatzen 
durch z.B. Angestellte eines Ordnungsamtes vor- 
nehmen. Mit einem entsprechenden ID-TAG-Lese- 
gerat als Handheld-Gerat vereinfachte sich das Er- 
fassen von Fahrzeugen sowie die BeweisfUhrung 
fur nicht ordnungsgemaBes Parken, indem die Da- 
ten des Fahrzeughalters und des Nummernschildes 
aus dem ID-TAG des elektronischen Kennzeichens 
ausgelesen und mit Datum, Zeit und Ort erganzt, 
als Bescheid iiber ein Verwarnungsgeld ausge- 
druckt werden konnten. 

Mit der erfindungsgemaBen Anordnung lassen sich 
Fahrzeuge schnell ohne Mithilfe und ohne Kenntnis 
des Fahrzeugfuhrers identifizieren, so daB die Er- 



findung eine hohe Fahndungsquote moglich ma- 
chen wiirde. 

Die Erfindung soil anhand schematischer Zeichnun- 
gen im nachstehenden naher erlautert werden. Es 
5 zeigen: 

Fig. 1 einen prinzipiellen Aufbau eines elek- 
tronischen Kennzeichenschildes, 
Fig. 2 einen Bordcomputer mit Einlesegerat, 
Fig. 3 eine Chipkarte mit ID-TAG, 
10 Fig. 4 eine Hardwareausrustung einer techni- 
schen Oberwachungsstelle, 
Fig. 5 eine Hardwareausrustung eines poli- 

zeilichen Streifendienstes und 
Fig. 6 eine Hardwareausrustung einer Zulas- 
?5 sungsstelle. 

In Fig. 1 ist ein elektronisches Kennzeichen- 
schild 1 dargestellt, welches aus ansich bekannten 
Anzeigeelementen 2, z.B. lichtemittierende Dioden 
(LED), Fliissigkristallanzeigen (LCD) oder Gasentla- 
20 dungsrohren bestehen kanrt- Die Anzeigeelemente 
2 sind den ublichen Kennzeichenschildern in Ab- 
messung, Abstand und Form nachgebildet, sollten 
am Tag reflektierend und nachts selbstleuchtend 
sein und bestehen in der Regel aus acht bis neun 
25 alphanumerischen Einzelelementen, die kaskadiert 
die MQglichkeit der Darstellung Oblicherweise ver- 
wendeter Zahlen und Buchstaben-kombinationen 
zulassen. Im elektronischen Kennzeichenschild 1 
ebenfalls untergebracht ist ein Mikrocompuler als 
30 Anzeigecomputer 3, ein ID-TAG 4 und eine 
Schreib-Lese- Einheit 5 fur den ID-TAG. Ferner ist 
in Fig. 1 ein ID-TAG-Schreib- und LesegerSt 6 
dargestellt, das im AusfOhrungs-beispiel tiber eine 
Sende- und Empfangseinheit 29 mit dazugehoriger 
3S Antenne 30 aus einer Entfernung von mehreren 
Millimetern bis in den Meterbereich die beruh- 
rungsfreie Programmierung und Abfrage gestattet. 
Ober einen AnschluB 7 erfolgt eine Verbindung des 
Anzeigecomputers 3 mit einem in Fig. 2 dargestell- 
40 ten Bordcomputer 8 durch Verwendung eines an- 
sich ebenfalls bekannten Bussystems. Ober einen 
AnschluB 26 erfolgt die Verbindung des Anzeigen- 
computers 3 mit den Anzeigeelementen 2. 

Auf dem elektronischen Kennzeichnungsschild 
45 sind vorteilhaft weitere Anzeigefelder 27, 28 als 
Datumsanzeigefelder fUr die HU und ASU unterge- 
bracht, die ebenfalls iiber den AnschluB 26 mit 
dem Anzeigecomputer 3 in Verbindung stehen, de- 
ren Programmierung liber den ID-TAG bei der 
so Erstzulassung des Fahrzeugs oder nach Ablaut der 
Zulassungszeit und bei Wiedervorstellung des 
Fahrzeugs durch einen Technischen Oberwa- 
chungsverein erfolgt. 

Denkbar ist ebenso die Programmierung einer Zeit- 
55 frist, so daB der Bordcomputer nach Erreichen der 
Abiaufzeit optische und/oder akustische Signale 
sendet, die nach Dberschreiten einer vorgegebe- 
nen Frist, z.B. von vier Wochen, zum Abschalten 
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der Anzeigefelder fuhren. 

In Fig. 2 ist der Bordcomputer 8 schematisch 
dargestellt. Er verfugt Uber einen AnschluB 9 fur 
ein Chiplesegerat 19 und den AnschluB 7 zu dem 
in Fig. 1 dargestellten Anzeigecomputer 3. 
Als weiteres verfugt der Bordcomputer 8 uber eine 
serielle oder parallele Schnittstelle 11, welche an 
einen Personalcomputer 22 oder tragbaren Compu- 
ter 18, z.B. einen Laptop der Zulassungsstelle (Fig. 
6) oder eines Streifendienstes (Fig. 5), angeschlos- 
sen werden kann. Ober die serielle oder parallele 
Schnittstelle 11 des Bordcomputers 8 werden das 
polizeiliche Kennzeichen und die personlichen Da- 
ten des Fahrzeughalters sowie die Daten fur HU 
und ASU von dein Personalcomputer 22 oder dem 
tragbaren Computer 18 von der Zulassungsstelle 
oder einem Technischen Uberwachungsverein an 
den Bordcomputer 8 ubertragen. Fig. 3 zeigt sche- 
matisch ein Ausfiihrungsbeispiel einer Chipkarte 
mit ID-TAG 12 der ublichen Abmessungen 35 mm 
• 86 mm oder 54 mm • 86 mm. 
Auf der Chipkarte mit ID-TAG 12 befindet sich 
schematisch angedeutet ein Speicherchip 13, im 
Ausfiihrungsbeispiel ein EEPROM, dessen Spei- 
cherbereich zur besseren Darstellung bspw. in vier 
Bereiche aufgeteilt sein kann, ein Speicherbereich 
14 fur die nach der Herstellung des Fahrzeugs 
eingegebenen technischen Daten des Fahrzeugs, 
ein Speicherbereich 15 fur die durch die Zulas- 
sungsstelle eingegebenen Daten des Fahrzeughal- 
ters, ein .Speicherbereich 16 fUr das amtliche Kraft- 
fahr-zeugkennzeichen und ein Speicherbereich fur 
die Daten der HU und ASU. 

Zur Identifikation des Fahrzeugs ist es sinnvoll, 
den Bereich 14 so zu gestalten, da6 die Daten 
einmalig eingegeben, jedoch nicht mehr von auSen 
veranderbar sind. ZweckmaBigerweise wird der 
Speicherbereich daher aus einem PROM, EPROM 
Oder einem EEPROM gebildet, wo durch Einfugung 
eines Flags das Oberschreiben des Speicherbe- 
reichs verhindert wird. In diesem Speicherbereich 
ist auch die Identifikationsnummer des ID-TAG ge- 
speichert. 

Fig. 4 zeigt schematisch Hardwarekomponen- 
ten einer technischen Uberwachungsstelle. Ein 
tragbarer Computer 18 ist mit einem Chipkarten- 
Lese- und Schreibgerat 10 verbunden. Uber ein ID- 
TAG-SchreibgerSt 23 wird die Programmierung des 
Speicherbereiches 17 des im elektronischen Kenn- 
zeichenschild 1 befindlichen ID-TAG 4 vorgenom- 
men. Im Chipkartenlese- und Schreibgerat 10 wird 
die Programmierung des zum Fahrzeug 24 gehbri- 
gen Datentragers, im AusfQhrungsbeispiel eine 
Chipkarte mit ID-TAG 12 vorgenommen. Auf der 
Chipkarte mit ID-TAG 12 wird durch die technische 
Oberwachungsstelle wiederum nur der Speicherbe- 
reich 17 uberschrieben, der die Daten fur einen 
technischen Uberwachungsverein, d.h. HU und 



ASU, beinhaltet. Ober die serielle oder parallele 
Schnittstelle 11 erfolgt die Programmierung des 
Bordcomputers 8 mit den gleichen Daten fur HU 
und ASU. 

5 Fig. 5 zeigt schematisch die Hardwarekompo- 

nenten eines Streifendienstes der Polizei zum 
Zwecke der Fahrzeug- und Personenidentifikation. 
Ein tragbarer Computer 18 ist mit einem Chipkar- 
tenlesegerat 19 verbunden. Desweiteren befindet 

to sich ein ID-TAG-Lesegeriit 20 mit Sende- und 
Empfangseinheit 29 und Antenne 30 im Besitz des 
Streifendienstes. 

Zur Personen- und Fahrzeugidentifikation werden 
vom Streifendienst uber das ID-TAG-Lesegrat 20 

is die Personenkenndaten, die Fahrzeugdaten, das 
Kennzeichen und die Daten fur die HU und ASU 
aus den vier Speicherbereichen des ID-TAG 4 ge- 
lesen und uber den AnschluB 31 an den tragbaren 
Computer 18 ubertragen. Uber den AnschluB 9 

20 werden die Daten der Chipkarte mit dem ID-TAG 
12 des Fahrzeugfuhrers in den tragbaren Computer 
18 eingelesen, indem die Chipkarte in das ID-TAG 
12 in das Chipkartenlesegerat 19 eingefuhrt wird. 
Der Vergleich der Daten des ID-TAG-Lesegerates 

25 20 mit den Daten des Chipkartenlesegerates 19 
wird am tragbaren Computer 18 zur Ansicht ge- 
bracht. Eine UberprUfung der Person -des Fahr- 
zeugfOhrers durch zusatzliche Kontrolle des Perso- 
nalausweises bzw. FOhrerschelns sowie die Aufra- 

30 ge bei der ortlichen Zulassungsstelle Ober ein 
Funkgerat 21 lassen eine eindeutige Identifikation 
von Fahrzeug und Fahrzeugfuhrer zu. 

Fig. 6 zeigt schematisch die Hardwarekompo- 
nenten einer Zulassungsstelle. Ein Personalcompu- 

35 ter 22 ist mit einem Chipkarten Lese- und Schreib- 
gerat 10 verbunden. 

Bei der Erstzulassung des Fahrzeugs wird Ober 
den AnschluB 9 und mit Hilfe des Chipkartenlese- 
und -schreibgerStes 10 die fahrzeuggebundene 

40 Chipkarte mit ID-TAG 12 programmiert. Die techni- 
schen Daten des Fahrzeugs sind bereits durch die 
bei der Herstellung des Fahrzeugs vorgenommene 
Programmierung im Festwertspeicher der Chipkar- 
te enthalten und nicht mehr uberschreibbar. 

45 Bei der Zulassungsstelle wird in die Chipkarte 

mit ID-TAG 12, die funktionell wie der ID-TAG 4 im 
elektronischen Kennzeichenschild 1 aufgebaut ist, 
der Speicherbereich 15 mit den Daten des Fahr- 
zeughalters, der Speicherbereich 16 mit den Daten 

so des zugewiesenen Kennzeichens und der Spei- 
cherbereich 17 mit den Daten fur HU und ASU 
programmiert. 

Ein ID-TAG-Schreib- und -lesegerat 6 dient zur 
Programmierung des ID-TAG 4 im elektronischen 
55 Kennzeichenschild 1 des Fahrzeugs 24. 

Es werden wie in der Chipkarte mit ID-TAG 12 im 
ID-TAG-4-die personlichen Daten des Fahrzeughal- 
ters im Speicherbereich 15, die Daten des Fahr- 
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zeugkennzeichens im Speicherbereich 16 und die 
Daten fur HU und ASU im Speicherbereich 17 
programmiert. 

Nach dem Programmieren der Chipkarte mit 
ID-TAG 12 und des ID-TAG 4 erfolgt uber die 
Schnittstelle 1 1 die Programmierung des Bordcom- 
puters 8 im Fahrzeug 24. Damit ist die Program- 
mierung insgesamt abgeschlossen, das Fahrzeug 
ist gegen Diebstahl und unberechtigte Benutzung 
geschiitzt. 

Uber ein Modem 25 sind die programmierten Da- 
ten, erganzt urn Datum, Ort, Dienststelle und auto- 
risierte Person der Zulassungsstelle, an eine zen- 
trale Erfassungsstelle ubergeb- und dort abspei- 
cherbar. 

Bei Fahrzeugbesitzerwechsel werden auf der Chip- 
karte mit ID- TAG 12 die personlichen Daten des 
bisherigen Besitzers geloscht und mit den Daten 
des neuen Besitzers uberschrieben. Der ID-TAG 4 
und der Bordcomputer 8 werden in gleicher Weise 
neu programmiert. 

Bei OberfUhrung des Fahrzeugs in ein anderes 
Kennzeichengebiet werden neben den personli- 
chen Daten des bisherigen Besitzers auch die Da- 
ten filr das alte Kennzeichen geloscht. ZweckmaBi- 
gerweise wird das Fahrzeug zur Uberfuhrung mit 
einem Oberfuhrungskennzeichen versehen, wel- 
ches so programmiert ist, daB hach einer Frist, z.B. 
von 14 Tagen, das Kennzeichen automatisch er- 
lischt, wenn bis dahin das Fahrzeug am neuen 
Zulassungsort nicht angemeldet wurde. 
Soil das Fahrzeug fur langere Zeit stillgelegt wer- 
den, wird im ID-TAG 4 der Speicherbereich fur das 
Fahrzeugkennzeichen 16 geloscht und bei Wieder- 
zulassung erneut aktiviert. 

Alle bei der Erfindung zum technischen Einsatz 
gelangende Bauteile sind grundsatzlich verfiigbar 
und nach entsprechender Anpassung an den erfin- 
dungsgemaBen Einsatz unter zu Hilfenahme iibii- 
chen Fachwissens anpaBbar. 

Das Hauptanwendungsgebiet der Erfindung er- 
streckt sich auf die Kerinzeichnung, Identifikation 
und Verifikation von Kraftfahrzeugen, beschrankt 
die Erfindung jedoch nicht darauf. Ebenso kann die 
Erfindung bei anderen Verkehrsmitteln, die mit ei- 
nem Kennzeichen ausgerustet sind, in gleicher 
Weise Anwendung finden. 

Bezugszahlenliste 



1 - Kennzeichenschild 

2 - Anzeigeelemente 

3 - Anzeigecomputer 

4 - ID-TAG des Kennzeichenschil- 
des 

5 - Schreib-Lese-Einheit 

6, 7, 9 - Schreib- und Lesegerat 

26, 31 - Anschlusse 





- Bordcomputer 


in 


- Schreibgerat 


ii 


- ocnniusieue 




ID TAG der Chipkarte 




- opeichercnip 


14 15 16 


- unloschbarer -Speicherbereich 


17 


- liberschreibbare Speicherberei- 




che 


19 


- Chiplesegerat 




- ID-TAG-Lesegerates 


21 


- Funkgerat 


22 


- Personalcomputer 


23 


- ID-TAG-Schreibgerat 


24 
25 


- Fahrzeug 

- Modem 


27,28 


- Anzeigefelder 


29 


- Sende- und Empfangseinheit 


30 


- Antenne 



20 Patentanspruche 

1. Anordnung zur manipulationsgeschutzten Iden- 
tifikation von Fahrzeugen, bei denen ein mit 
einer Dateneingabevorrichtung verbundener 

25 Bordcomputer vorhanden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB wenigstens ein mit Anzeigeele- 
menten vorgebbar veranderbaren Inhalts ver- 
sehenes elektronisches Kennzeichen vorgese- 
hen ist, das selbst ein elektronisches Speicher- 

30 element (4) mit mehreren fahrzeugspezifischen 

Identifikationsdaten beinhaltet, dieses mit dem 
Bordcomputer in Verbindung gebracht ist, in 
dem ein IdentitStsvergleich zumindest genann- 
ter fahrzeugspezifischer Daten des elektroni- 

35 schen Speicherelements (4) mit identisch im 

Bordcomputer gespeicherten analogen Identifi- 
kationsdaten erfolgt und ein weiterer Datenver- 
gleich mit Identifikationsdaten, die ebenso zu- 
mindest genannte fahrzeugspezifische Identifi- 

40 kationsdaten umfassen, die mittels eines sepa- 

raten Datentragers, iiber die im Fahrzeug be- 
findliche Dateneingabevorrichtung eingebbar 
sind, erfolgt 

45 2. Anordnung nach Anspruch 1 ., dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das innerhalb des elektronischen 
Kennzeichens (1) angeordnete elektronische 
Speicherelement als ID-TAG (4) ausgefiihrt ist. 

so 3. Anordnung nach Anspruch 1. und 2., dadurch 
gekennzeichnet, daB dem ID-TAG (4) eine 
Schreib-Leseeinrichtung (5) unmittelbar zuge- 
ordnet ist. 

55 4. Anordnung nach Anspruch 1. bis 3., dadurch 
gekennzeichnet, daB der ID-TAG (4) innerhalb 
des elektronischen Kennzeichens (1) mit einem 
Anzeigecomputer (3) verbunden ist. 
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5. Anordnung nach Anspruch 1. bis 4., dadurch 
gekennzeichnet, daB die Verbindung des elek- 
tronischen Speicherelements fiber den Anzei- 
gecomputer mit dem Bordcomputer uber ein 
Bus-System erfolgt. 5 

6. Anordnung nach Anspruch 1 ., dadurch gekenn- 
zeichnet, daB als Datentrager fur uber die Ein- 
gabevorrichtung zufuhrbaren Oaten ebenfalls 

ein ID-TAG (12) zum Einsatz gelangt, der vor- 10 
zugsweise innerhalb einer Chipkarte angeord- 
net ist. 

7. Anordnung nach Anspruch 1. bis 4., dadurch 
gekennzeichnet, daB der ID-TAG (4) des elek- »s 
tronischen Kennzeichens vom FahrzeugauBe- 

ren beruhrungsfrei auslesbar und program- 
mierbar ist. 

8. Anordnung nach Anspruch 1., 2. und 6., da- 20 
durch gekennzeichnet, daB den ID-TAG's (4, 

12) ein Speicherbereich gegeben ist, in dem 
wesentliche fahrzeugspezifische Daten un- 
loschbar gespeichert sind. 

25 

9. Anordnung nach Anspruch 1., 2. und 6., da- 
durch gekennzeichnet, daB den ID-TAG's (4, 
12) wenigstens ein Uberschreibbarer Speicher- 
bereich gegeben ist. 

30 

10. Anordnung nach Anspruch 1 ., 2., 6., 7. oder 9., 
dadurch gekennzeichnet, daB den ID-TAG's 
neben unloschbaren Bereichen mehrere von 
verschiedenen Zugriffsberechtigten getrennt 
Oder gemeinsam uberschreibbare Speicherbe- 35 
reiche gegeben sind. 

11. Anordnung nach Anspruch 1., 2., 6., 7., 9. oder 
10., dadurch gekennzeichnet, daB die externe 
Programmierung bzw. Auslesung des ID-TAG 40 
(4) des elektronischen Kennzeichens (1) elek- 
tromagnetisch, optisch oder akustisch vor- 
nehmbar ist. 

12. Anordnung nach Anspruch 1. oder 6., dadurch 45 
gekennzeichnet, daB die Programmierung des 
ID-TAG (12) der Chipkarte kontaktbehaftet oder 
beruhrungsfrei elektromagnetisch, optisch oder 
akustisch vornehmbar ist. 

50 

13. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB der ID- 
TAG (4) des elektronischen Kennzeichens (1), 
der ID-TAG (12) der Chipkarte und der Bord- 
computer (8) zumindest die wesentlichen fahr- 55 
zeugspezifischen Daten identiseh beinhaltet. 



14. Anordnung nach Anspruch 1., dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das elektronische Kennzeichen 
(1) von auBen unlosbar am Fahrzeug ange- 
bracht ist. 

15. Anordnung nach einem der vorstehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, daB ein ein- 
mal vergebenes und auf dem elektronischen 
Kennzeichen (1) dargestelltes amtliches Kenn- 
zeichen einzig durch vollstandige Umprogram- 
mierung der dafur vorgesehenen Speicherbe- 
reiche auf den ID-TAG's (4, 12) des elektroni- 
schen Kennzeichens, der Chipkarte und des 
Bordcomputers (8) veranderbar ist. 

16. Verfahren zur manipulationsgeschutzten Identi- 
fikation von Fahrzeugen, bei denen ein mit 
einer Dateneingabevorrichtung verbundener 
Bordcomputer vorgesehen wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf einem der Dateneinga- 
bevorrichtung zufuhrbaren Datentrager gespei- 
cherte Daten mit im Bordcomputer gespeicher- 
ten, zumindest teilweise - identischen Daten, 
verglichen werden und danach oder zeitgleich 
ein Vergleich genannter zwei Datensatze mit 
zumindest teilweise identischen Daten, die in 
einem Speicherelement im elektronischen 
Kennzeichen gespeichert sind, durchgefUhrt 
wird, und erst bei Obereinstimmung genannter 
drei Datensatze ein ungehinderter Startvorgang 
Uber ansich bekannte weitere Mittel ermoglicht 

17. Verfahren nach Anspruch 16., dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei nichtidentischem Datenver- 
gleich auch nur eines der durchgefuhrten Da- 
tenvergleiche das elektronische Kennzeichen 
des Fahrzeugs durch entsprechende Ansteue- 
rung seiner Anzeigeelemente zum Erloschen 
gebracht wird und/oder die Zundvorrichtung 
des Fahrzeugs unterbrochen wird und/oder 
eine im Fahrzeug befindliche Alarmvorrichtung 
ausgelost wird. 
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